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Als Marktfihrer prasentiert die Daimler AG eine nahezu vollstandige Palette an
Lastwagen fir den kommunalen Einsatz. Dazu gehoren die Lkw der jlngsten
Generation mit Euro VI-Technologie Atego, Antos und Arocs, die Special Trucks Econic
und Unimog sowie die Modelle Sprinter und Citan aus der Sparte der Mercedes-Benz
Vans (siehe Rubrik Transporter). Der Mercedes-Benz Atego setzt die Serie der
mittelschweren Lkw-Baureihe als européischer Marktfihrer in seinem Segment fort.
Vollig neu entwickelte BlueEfficiency Power-Reihenmotoren, neue automatisierte
Mercedes PowerShift3-Getriebe und ein rundum optimiertes Fahrzeugkonzept machen
den neuen Atego zum Mafistab im kommunalen Dienst. Der Reihensechszylinder OM
470 mit 10,7 | Hubraum ist der kompakteste unter den Heavy-Duty-Motoren von
Mercedes-Benz. Neue Spitzenausfihrung ist eine Variante mit 335 kW (456 PS)
Leistung und einem Drehmoment von 2200 Nm. Der OM 470 steht somit in finf dicht
gestaffelten Ausfihrungen ab 240 kW (326 PS) zur Verfliigung. Er deckt den schweren
Kommunaleinsatz, Verteilerverkehr, den Fernverkehr sowie den Bauverkehr ab. Die
Erfolgsgeschichte des Notbremsassistenten Active Brake Assist von Mercedes-Benz
findet mit dem Active Brake Assist 4 (ABA 4) ihre Fortsetzung. Neben den Funktionen,
die bereits der Active Brake Assist 3 anbietet, also Vollbremsung bis zum Stillstand auf
bewegte und stehende Hindernisse innerhalb der Systemgrenzen, kann der Active
Brake Assist 4 dariber hinaus FuRganger in Bewegung in nahezu allen
Verkehrssituationen erkennen. Drittes Merkmal der neuen Lkw-Generation ist die
Markteinfihrung des Abbiege-Assistenten. Als erster Lkw-Hersteller bietet Mercedes-
Benz jetzt den Abbiege-Assistenten mit Personenerkennung an. Befindet sich ein
bewegliches oder stehendes Objekt in der seitlichen Uberwachungszone, wird der
Fahrer zunachst informiert. Bei Kollisionsgefahr erfolgt eine zusatzliche optische und
akustische Warnung: Die LED-Leuchte blinkt mehrfach rot mit héherer Leuchtkraft, nach
zwei Sekunden permanent rot. Zuséatzlich ertdnt zeitgleich bei drohender Kollision
seitenrichtig ein Warnton. Erkennen die Sensoren daruber hinaus beim Abbiegen in der



Schleppkurve des Lkw ein stationdres Hindernis wie eine Ampel oder einen Lichtmast,
erfolgt ebenfalls eine optische und akustische Warnung. Lieferbar ist der Abbiege-
Assistent seit Dezember 2016 zuné&chst fur die Modelle Actros und Antos in Linkslenker-
Ausfiihrung als 4x2-Sattelzugmaschine sowie als 6x2-Fahrgestell. Damit wird ein grof3er
Teil der schweren Verteiler- und Kommunalfahrzeuge abgedeckt. Das jiingste Mitglied
im A-Team ist der Mercedes-Benz Arocs. Die neue Lkw-Baureihe mit der markanten
Vorderfront-Optik eignet sich sowohl fir stral3enorientierte Anwendungen wie auch fur
Offroadeinsatze im kommunalen Bereich. Die Lastwagen und Sattelzugmaschinen
stehen als Zwei-, Drei- und Vierachser mit sieben S-, M- und L-Fahrerhausern in 14
Varianten zur Verfigung. Der Mercedes-Benz Arocs ist als Spezialist unter den Bau-
und Kommunalfahrzeugen so individuell wie die Wiinsche seiner Kunden. Das betrifft
zahlreiche Achskonfigurationen, Motoren und Fahrerh@user, aber ebenso sein
Antriebssystem: Mercedes-Benz liefert ihn fur Uberwiegenden Einsatz auf StraRen und
in leichtem Gelande ohne Allrad, mit zuschaltbarem Allradantrieb flr mittelschweres
Terrain sowie mit permanentem Allradantrieb fur schwere Offroadeinséatze. Als weitere
Variante komplettiert nun der Arocs mit HAD das Angebot. Das Kirzel HAD steht fiir
Hydraulic Auxiliary Drive, fir einen hydraulischen Zusatzantrieb als Anfahrhilfe. Er wird
bedarfsweise eingesetzt und unterscheidet sich technisch erheblich von einem
klassischen mechanischen Allradantrieb mit Verteilergetriebe, Kardanwelle und einem
Differenzial sowie Antriebswellen an einer permanent oder bedarfsweise angetriebenen
Vorderachse. Vorziige des hydraulischen Antriebs sind das vergleichsweise geringe
Mehrgewicht, Verbrauchs- und Emissionsvorteile und grof3e Vielseitigkeit bei der
Fahrzeugkonfiguration. Der Hydraulic Auxiliary Drive ebenfalls fir Actros und Antos
lieferbar. In diesen Baureihen besteht zwar weniger der Wunsch nach einem
Allradantrieb, aber je nach Einsatz ist eine leistungsstarke Anfahrhilfe gewiinscht, etwa
im schweren Verteilerverkehr. Sind Allradfahrzeuge durch ein entsprechendes
Zusatzschild von der Schneekettenpflicht befreit, erspart HAD das lastige und
zeitraubende Montieren von Ketten. Eine Weltneuheit im Nutzfahrzeugbereich stellt die
elektrohydraulische Lenkung Servotwin flr Vierachsfahrzeuge dar. Sie verfugt Gber eine
geschwindigkeitsabhangige Lenkkraftunterstiitzung und einen aktiven Lenkungsricklauf.
Bei schweren Fahrzeugen serienm&fig und bei leichten Fahrzeugen als Option
verfigbar. Der Mercedes-Benz Arocs ist mit einem breiten Angebot an BlueEfficiency-
Power-Dieselmotoren erhaltlich. Der Kunde kann aus 16 Leistungsstufen wéahlen. Die
BlueTec 6-Motoren sind als Reihensechszylinder mit Abgasturboaufladung und
Ladeluftkiihlung fiir hohes Drehmoment bei wenig mehr als Leerlaufdrehzahl ausgelegt.
In vier HubraumgréfRen von 7,7 | tber 10,7 | und 12,8 | bis 15,6 | werden maximale
Drehmomentwerte von 1000 bis 3000 Nm erreicht. Alle Motoren entsprechen der
Abgasstufe Euro VI und verfigen Uber BlueEfficiency-Power mit Common-Rail-
Einspritzung, ein geschlossenes Partikelfiltersystem und Abgasrickfihrung. Im Arocs
sind die aus dem neuen Mercedes-Benz Actros bekannten Sicherheits-
Assistenzsysteme wieder anzutreffen. Mit einer Breite von 2,3 m und niedrigerem
Einstieg ist das Fahrerhaus des Mercedes-Benz Antos prazise auf den Einsatz im
Kommunalverkehr zugeschnitten. Das Fahrerhaus ist als ClassicSpace in kurzer und
mittellanger Ausfiihrung verfiigbar, optional mit Klappliege. Dazu gibt es den Antos mit
dem niedrigen CompactSpace-Haus. Im Angebot sind zwei- und dreiachsige
Sattelzugmaschinen mit jeweils vier Radstdnden, zweiachsige Fahrgestelle in elf
Radstanden, dreiachsige Varianten mit Vor- oder Nachlaufachse sowie mit
zwillingsbereifter Nachlaufachse. Neu ist die Option einer luftgefederten Vorderachse.
Sie zielt auf Durchladeziige ab, die damit innerhalb einer Zugkombination exakt die
notwendige Hbéhe einregeln kénnen. Der gewichtsoptimierte Mercedes-Benz Antos mit
18 bis 26 t zuldssigem Gesamtgewicht (zGG) und 40 t Gesamtzuggewicht ist im
schweren Verteilerverkehr zu Hause. Im Angebot sind zwei- und dreiachsige
Sattelzugmaschinen mit jeweils vier Radstdnden, zweiachsige Fahrgestelle in elf
Radstanden, dreiachsige Varianten mit Vor- oder Nachlaufachse sowie mit
zwillingsbereifter Nachlaufachse. Der Rahmen ist mit einem durchgéngigen Lochraster



und variablen Verlangerungen aufbaufreundlich. Erstmals zeigte Mercedes-Benz auf der
IFAT 2016 einen Antos mit Allison Wandler-Automatik. Die Spanne an
Antriebsaggregaten umfasst vier Reihensechszylinder mit 7,7 I, 10,7 |, 12,8 | und 15,6 |
Hubraum. Die Leistung reicht von 175 kW (238 PS) fir leichtere Einséatze als
Solofahrzeug bis hin zu 460 kW (625 PS) fur schwere Last- und Sattelziige. Mercedes-
Benz erleichtert den Alltag des Antos-Fahrers speziell bei Rangiermandvern an engen
Abladestellen sowie im Stadtverkehr durch den serienmafigen Einsatz von
vollautomatisierten, schnell schaltenden Mercedes PowerShift-3-Getrieben mit acht oder
zwolf Gangen. Passend zu Motor und Einsatzgebiet stehen fiir den Antos insgesamt
sechs Getriebevarianten — bis hin zur Variante mit 16 Géngen — bereit. Mit dem Econic
bietet Mercedes-Benz ein serienméaBiges Nutzfahrzeug an, das durch sein
Niederrahmenkonzept und das gerdumige Fahrerhaus mit besonders niedrigem Einstieg
von sich reden macht. Der Econic ist in verschiedenen Radstdnden und
Achskonfigurationen als Zwei-, Drei- und Vierachser erhéltlich. Damit eignet er sich
optimal fiir unterschiedlichste Aufbauten und Einsatzfahrzeugtypen. Der Econic wird ab
Werk mit zwei Kabinenvarianten angeboten. Dass der Econic neben den neuen
umweltfreundlichen und leistungsstarken Euro VI-Motoren eine Reihe weiterer
bedeutender Neuerungen aufweist, signalisiert schon auf den ersten Blick das moderne
Design des Low-Entry-Fahrerhauses — das Herzstliick des Econic-Konzepts. Innen
wurde die geraumige Kabine mit dem ergonomischen Ein- und Ausstieg konsequent
weiter entwickelt, um effiziente Arbeitsprozesse zu erméglichen. Neuerungen auch am
Chassis: Die groRe Anzahl an Fahrgestellvarianten ermdglichen eine Vielzahl von
Einsatzmdglichkeiten. Die neue Anordnung der Aggregate hinter dem Fahrerhaus sowie
weitere MaBhahmen am Rahmen fuhren zu einer Erhéhung der Aufbaufreundlichkeit
des Econic. Trotz Mehrgewicht oder zusatzlichen Euro VI-Komponenten wurde durch
gewichtsreduzierende MalRnahmen am Fahrzeug das bisherige Nutzlastniveau
beibehalten. Umfangreiche Komponenten aus der Lkw-GroR3serie wie die neue
Elektronik-Architektur, Fahrgestellkomponenten, neuer Antriebsstrang und
Bedienelemente wurden ubernommen. Bereits auf den ersten Blick wird deutlich, dass
der Econic Teil der neuen Mercedes-Benz Lkw-Baureihen ist. Der neue Kihlergrill, die
robusteren Stofl3fanger und die serienmafiigen LED-Tagfahrlichter kennzeichnen das
moderne Design des Econic-Fahrerhauses. Beim Einstieg in das Low-Entry-Fahrerhaus,
welches mit der Einfuhrung der Abgasnorm Euro VI und den damit notwendigen,
zuséatzlichen Fahrzeugkomponenten beibehalten werden konnte, féallt die neue
Anordnung des Interieurs auf. Fahrer und Mitfahrer im Econic werden jetzt das
Fahrerhaus mit ihrem bewahrten niedrigen Einstieg und dem ungewdhnlich gro3ziigigen
Platzangebot noch mehr schatzen. Das komplett lberarbeitete Cockpit mit neuem
Multifunktionslenkrad, welches den schnellen Zugriff zum Display des Kombiinstruments
und zum Radio ermdglicht, sowie die individuell platzierbaren Schalter bieten dem
Fahrer beste Arbeitsbedingungen. Die Versetzung der Feststellboremse und die
Bedienung des serienmafligen Allison-Sechsgang-Automatikgetriebes auf Hohe des
Lenkrades machen die Nutzung komfortabler, sicherer und ergonomischer. Fir mehr
Ablageflache sorgen die abschlielbaren Stauféacher oberhalb der Beifahrersitze. Zum
Einsatz kommen zwei Sechszylinder aus der Baureihe OM 936 LA mit einer
Basisleistung von 220 kW (299 PS) und einer Spitzenmotorisierung von 260 kW (354
PS) bei einem Hubraum von 7,7 |, welche die Abgasnorm Euro 6 erfullen. Die
Zukunftsvision Urban eTruck zeigt die faszinierenden Méglichkeiten der Vernetzung von
elektrischem Antrieb, kinftiger Anzeige- und Bedientechnik, von Telematik und von
einer weitgehend autarken Stromversorgung auf: Der Urban eTruck von Mercedes-Benz
definiert den Stand des vollelektrischen Fahrens im schweren Verteilerverkehr. Der
Dreiachser mit 26,0 t zulassigem Gesamtgewicht fahrt lokal abgasfrei und fliisterleise, er
ist in Nutzlast und Performance einem Lkw mit Verbrennungsmotor ebenbirtig und dank
einer innovativen Stromversorgung wirtschaftlich. Der Urban eTruck muss sich mit
seiner Gewichtshilanz vor seinen Kollegen mit Verbrennungsmotor nicht verstecken.
Sein Mehrgewicht bel&auft sich auf lediglich etwa 1700 kg. Da die EU-Kommission eine



Erhdhung des zulassigen Gesamtgewichts fiir Lkw mit Alternativantrieb um maximal 1,0
t befurwortet, wird der Gewichtsnachteil des Elektroantriebs gréf3tenteils ausgeglichen.
Zu den herausragenden Merkmalen des Urban eTruck gehdrt sein Antrieb mit elektrisch
angetriebener Hinterachse und Elektromotoren unmittelbar neben den Radnaben. Die
Maximalleistung belauft sich auf 2 x 125 kW, das Drehmoment betragt 2 x 500 Nm. Die
Achse hat sich in ihrer Basisausfihrung bereits in Omnibussen bewé&hrt. Die
Batteriekapazitat des Urban eTruck ist modular aufgebaut. Als Basisbestuckung dient
ein Batteriepaket aus Lithium-lonen-Akkus und einer Gesamtkapazitat von 212 kWh.
Daraus resultiert eine Reichweite von bis zu 200 km, Ublicherweise ausreichend fiir eine
Tagestour im Verteilerverkehr. Die jingste Generation des hochgelandegéangigen
Unimog Uberzeugt durch die deutliche Steigerung der Leistung, der Effizienz und des
Bedienkomforts. Mit der aktuellen Produktpalette zieht die BlueEfficiency Power
Medium-Duty Motorengeneration mit Vier- und Sechszylindern zwischen 115 kW (156
PS) und 260 kW (354 PS) auch bei den Special Trucks ein. Die modernen Triebwerke
kombinieren niedrigen Kraftstoffverbrauch mit héchster Abgasreinigung. Neben den
neuen Motoren bietet der Unimog ein Uberarbeitetes Mittelmotorkonzept und der
Unimog Geréatetrager einen neuen synergetischen Fahrantrieb, eine moderne
Freisichtkabine sowie neue Systeme fir die Arbeits- und Leistungshydraulik, die die
Einsatzeffizienz erheblich steigern. Die hochgeldndegangigen Unimog U 4023 und U
5023 gibt es nun auch mit Doppelkabine. Der viertirige Unimog ist serienmaRig mit
einer Ruckbank fur vier Personen ausgestattet. Es kbnnen auf Wunsch auch zwei
luftgefederte Einzelsitze verbaut werden. In dieser Konfiguration finden insgesamt funf
Personen inklusive Fahrer Platz. Fiir das bequeme Erreichen der hinteren Sitzplatze
sorgt auf jeder Fahrzeugseite eine weit 6ffnende Tur hinter der Vorderachse, zu der ein
dreistufiger Einstieg mit flexibler Trittstufe fihrt. Werkzeug und Arbeitsmaterial kdnnen in
den drei groRziigigen Fachern unter der aufklappbaren Rucksitzbank sicher verwahrt
werden. Die personliche Ausristung der Insassen ist so jederzeit griffbereit. Eine
perfekte Klimatisierung in der Kabine stellt auch bei einer siebenkopfigen Besatzung die
jetzt integrierte, leistungsféhige Klimaanlage sicher. Sie ersetzt das Aufdachsystem
friherer Modelle. Weiteren Komfort, insbesondere bei Fahrten im Gelande, bieten die
schwingungsarme Dreipunktlagerung des Fahrerhauses sowie die grol3e Kopffreiheit.
Durch das innovative Aufbaukonzept wiegt die Doppelkabine nur 120 kg mehr als die
Standardkabine, wodurch in dieser Variante kaum Nutzlastnachteile entstehen. Bis auf
den Motor-Nebenabtrieb bleiben alle Vorteile des neuen hochgeldandegéngigen Unimog
auch in der Doppelkabinenversion erhalten. Neben dem hochgelandegangigen Unimog
mit Doppelkabine, gibt es jetzt auch ein neues Mitglied in der Unimog Geratetrager-
Familie, den Unimog U 323 mit einer Motorleistung von 170 kW (231 PS). Das neue
Top-Modell der Mittelklasse Uberzeugt durch seine Leistungsfahigkeit: Es ist mit den
Radstanden 3000 mm und 3600 mm sowie mit einem zulassigen Gesamtgewicht von
bis zu 14,0 t erhaltlich. Dank der hohen zulassigen Achslasten entpuppt sich der U 323
als effiziente Fahrzeuglésung fur Winterdienst- und Transportaufgaben. Er verfiigt auf
Wunsch Uber viele Sonderausstattungen, die Kunden bereits am U 423 schatzen. Zum
Beispiel das vollautomatisierte Getriebe AutomaticShift, den Getriebe-Nebenabtrieb fur
Anbaugerate oder mehrere Hydraulikoptionen.
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